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XVIIL asrin ortalarinda ingiltere’de baglayan ve peyderpey Avrupa’da yayilan Sanayi Devrimi, MAKALE B I LG I SI
insanlik tarihinin istikdmetini 6nemli 6l¢tide degistirmistir. Sanayi Devrimi’nden 6nce heniiz komiir,
petrol, elektrik gibi enerji girdileri kullanilmadigi/bilinmedigi icin tiretim, su ve riizgar giiciine bagh
olarak saglanan enerji birimlerine bagliydi. Dolayisiyla iiretim tesisleri de bu bolgelerde olmak
durumundayd. Yaklagik dort bin yillik kara tagiti olan at arabasinin yerini alan demiryolu ise iiretim ~ Bagvuru Tarihi: 13 Aralik 2021
ve lojistik kaliplarimi koklii ve radikal bir sekilde degistirmistir. 1830-1870 yillar1 arasinda Avrupa’da  g-bul Tarihi: 27 Aralik 2021
bir ag seklinde kurulan demiryolu sistemi hammaddeye erisimden mezradaki tarim {irtinlerinin
pazarlara aktarimina kadar birgok tiretim ve tiikketim aligkanligini da etkilemistir. Osmanli Devleti
topraklarindaki ilk demiryolu, 1856 yilinda iskenderiye-Kahire arasinda hizmete alinmis, proje Aragtirma Makalesi
ingiliz sermayesi ile gergeklestirilmistir. Osmanlr’da devletin kendi finansman kaynaklari ile {ilke

igindeki ve disindaki Miisliimanlardan toplanan yardimlarla hayata gegirilen ilk demiryolu projesi

ise II. Abdulhamid déneminde, 1900-1908 yillar1 arasinda insd olunan ve Sam-Medine arasi bir

glizergah1 iceren Hicaz Demiryolu projesidir. Hicaz Demiryolu projesi yapildiginda Osmanh

tabiyetinde olan topraklar giiniimiizde Suriye, Urdiin ve Suudi Arabistan olmak iizere {i¢ farkl

devletin sinirlari icerisinde yer almaktadir. Bu calisma, Hicaz Demiryolu ingasi sirasinda Urdiin’de

Amman yakilarindaki el-Salt kazasinda kesfedilen fosfat madeninin, kesfedildigi tarihten

giiniimiize kadar olan siirecte Urdiin ekonomisi iizerindeki etkilerini tahlil etmeyi amaclamaktadir.
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The Industrial Revolution, which started in England in the middle of the 18th century and gradually ARTICLE INFOS
spread in Europe, significantly changed the course of human history. Before the Industrial
Revolution, since energy inputs such as coal, oil and electricity were not used/known yet, production
was dependent on energy units provided by water and wind power. Railways, which replaced the
animal carriage, radically changed the production and logistics patterns. Railway system, which was ~ Received: December 13, 2021
established as a network in Europe between 1830 and 1870, also changed many production and
consumption habits from access to raw materials to the transfer of agricultural products to the
markets. The first railway project in the Ottoman Empire, which was realized with the financial
resources of the state and the aid collected from Muslims inside and outside the country, is the Hejaz = Research Article
Railway project, which was built between 1900-1908 during the reign of Abdulhamid II and includes

a route between Damascus and Medina. This study aims to analyze the phosphate mine discovered

in the al-Salt district near Amman in Jordan during the construction of the Hejaz Railway in terms

of its effects on the Jordanian economy from the date it was found to the present.
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ABSTRACT

ise Izmir-Aydin tren hatt devreye sokulmustur. Osmanl
Anadolusw'nda ilk demiryollarmin ézellikle Ege bolgesinde Ingiliz

Osmanl’da demiryollarimin  yayginlasmasiyla Avrupa’da ortaya  sermayesi ile hayata gecirilmesi bazi arastirmacilar tarafindan
cikan Sanayi Devrimi arasinda bir iliski bulunmaktadir. Zir pamuklu ~ “Merkez-Cevre” yaklagimyla ve/veya emperyalizmin Anadolu’ya
dokumacilikta hammadde teminini cevre iilkelerden saglayan ingiltere ~ girmesi olarak da yorumlanm1§t1r. Osmanlrdaki ilk demiryolu hatti ise
gibi Avrupa iilkeleri, Osmanl’nin 6zellikle Ege bélgesindeki pamuk 1856 yilinda faaliyete sokulan Iskenderiye-Kahire demiryoludur (Usul,
pazarimn miisterisi haline gelmis, buradan sagladiklari pamuk ~ 1999: 9). Osmanh cografyasindaki diger bélgele'rde de peyderpey
hammaddesini mamdl mal olarak yine ayni pazara ihrac ederek  demiryolu hatlari insa edilmeye baglanmgtir. Iste bu demiryolu
satmuglardir. Bu hammadde temininin lojistik destegini saglamak icin ~ Projelerinden birisi de Sam-Medine arasinda inga edilen Hicaz
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demiryolu projesidir. Hadd-i zatinda Hicaz bolgesine bir demiryolu
yapilmasi teklifi ilk kez 1864 yilinda Amerikali bir miihendis olan Dr.
Zimpel tarafindan yapilmigti ancak bu isin ciddiyetle dikkate
alinmasina vesile olan kisi, donemin Cidde Evkaf Miidiirii olan Ahmet
izzet Efendi (Arap izzet Paga)'dir. Ahmet izzet Efendi, 1891 yilna ait
bir raporunda, $am-Medine arasinda yapilacak bir tren hattinin
Osmanl’'nin dis giivenli§ini saglamasinda o6nemli bir destek
saglayacagini bildirmekte, ayrica bu hat sayesinde hacilarin daha
konforlu, hizli ve giivenli bir hac ibadetini yapmalarinin miimkiin hale
gelecegini belirtmisti (Usul, 1999:10). 25 Eyltl 1900 yilinda yani
Sultan II. Abdulhamid’in tahta c¢ikisinin 25. sene-i devriyesinde
baslatilan proje 1908 yilinda sona ermis, Sam-Medine arasindaki hat
1303 km uzunlugunda olmustur. Hatta Hayfa hatt1 da eklemlendiginde
1464 kilometrelik bir uzunluga erismektedir. Osmanh Devleti'ndeki
diger demiryolu hatlarindan farkli olarak Hicaz demiryolu projesi
tamamen i¢ finansman ile (dis bor¢ temin edilmeksizin) saglanan bir
proje olma hiiviyetini tagimaktadir. Hattin finansman tiirti, Osmanl
hazinesi, bagis ve Ziraat Bankasi kredisine dayanmaktadir. Bu hat
giiniimiizde Suriye, Urdiin ve Suudi Arabistan {ilkelerinin icinden
gecmekte olup, bu calismada Hicaz demiryolunun Urdiin’e olan
iktisadi etkileri ve yansimalar1 arastirilmaktadir.

2. Bir Ulasim Araci Olarak Trenin Ortaya Cikis1

Bir atin ¢ektigi vagonlarla hizmet vermeye baslayan trenin diinyada
ilk defa buhar makinesi ile calistig: tarih 1804’tiir. ingiliz Richard
Trevithick (1771-1833) tarafindan icad olunan buhar motoru, George
Stephenson (1781-1848) tarafindan gelistirilerek lokomotif adin1 almig
ve yeni haliyle saatte 20 mil hiz yapabilme kapasitesine ulagmistir.
George Stephenson ayni zamanda 1825'te Ingiltere’de Stockton-
Darlington agillan demiryolunun da bilirkisisi ve miihendisidir
(Bowood, 1961:12-13). George Stephenson’un tek oglu Robert
Stephenson (1803-1859) yillar sonra (1851) Osmanli topraklarinda
(Misir'da) yapilan ilk demiryolu projesinin basmiihendisi olacaktir
(Jeaffreson ve Pole, 1864).

Resim 1
Richard Trevithick’in gelistirdigi buharli motor.

Kaynak:https://museum.wales/articles/1012/Richard-
Trevithicks-steam-locomotive/

Resim 2
George Stephenson’un gelistirdigi “Roket” isimli lokomotifi.

stephenson-and-the-rocket

Stockton-Darlington demiryolu sadece mal tasimaciligl igin
kullanilmakta iken daha sonra (1830) yapilan Liverpool-Manchester
demiryolu ise hem mal hem de insan tagimaciligini bir zaman ¢izelgesi
ile yapan bir nitelige sahiptir (Bowood, 1961:14). Ingiltere’den sonra
kita Avrupasi'nda ornegin Fransa’da ilk demiryolu 1832 yilinda St.
Etienne-Roan giizergahi arasinda komiir madeni ve cevherinin
tasinmasi amactyla hizmete sokulmus, Almanya’da 1835 yilinda
Nirnberg-Fiirth hattinda (Kahya, 1988: 211), yine ayni yil Belcika’'da,
1838’de Avusturya’da ve 1839 yilinda ise italya’da demiryollari
faaliyetlerine baglamigtir (Uzuntepe, 2000:9).

Diinyada goriilen bu ilk demiryollarinin temel hedefinin gerek
sanayi devrimiyle hareketli hale gelen imalat sanayii icin gerekli olan
hammaddelerin fabrikalara transferinin saglanmasi gerekse iiretilen
mamul mallarin pazarlara erisiminin kolaylastirilmas: ve dolasiyla
lojistik maliyetlerin dusiiriilmeye calismasi olarak diistintilebilir.
Ingiltere’de ortaya cikan bu yeni yol (demiryolu) yalnizca maliyetlerin
dustirtildiigi ve toplu tasimaciligin hizhi yapildigi bir yol sistemi
olmakla kalmadi, ayni zamanda toplumlarin sosyolojik doniistimiine
vesile olarak seyahatlerde yasanan sitire kisalimi nedeniyle bos
vakitlerin artmasini ve siradan insanlara seyahat imkanlarim
saglamasiyla da diinya tarihi ac¢isindan énemli bir déniim noktasini
olusturmaktadir (Black, 2020:347).

3. Demiryollarinin Osmanlr’ya Girisi

Osmanli Devleti sinirlari igerisinde insa olunan ilk demiryolu hatti
yapimina 1851 yilinda baslanan ve bes yil sonra Misir’da hizmete agilan
211 km. uzunlugundaki iskenderiye-Kahire hattindaki demiryoludur.
Ingiliz sermayesi ve girisimi ile agilan bu demiryolu 1869 yilinda
Stiveys Kanali acilana kadar gecen siirecte bolgenin iktisadi agidan
onemli bir yolu hiiviyetindedir. Kanalin devreye alinmasiyla birlikte ise
eski 6nemini kaybetmistir (Oztiirk, 2009:51). Osmanh topraklarinin
Anadolu bolgesinde insa olunan ilk demiryolu projesi ise 1856 yilinda
yapimini baglanip 1866 yilinda tamamlanan {zmir-Aydin hattinda
yapilan demiryoludur. Anadolu’daki bu ilk demiryolu projesinin
girisimcisi de bir Ingiliz tiiccar1 ve ortaklariydi. Bu girisimciler Osmanl
Devleti'nden imtiyaz almak icin miiracaat ettiginde Osmanl yonetimi
de projeye olumlu bakmis ve demiryolunun insasi sirasinda devlete ait
yer {stii, yer alti ve ormanlar1 bedava kullanabilecegine dair izni
vermistir (Kurmus, 2007:100). Anadolu’da yapilan bir diger demiryolu
hatti ise Izmir-Kasaba Demiryolw’dur. 1864 yilinda yine bir ingiliz
girisimci tarafindan alinan imtiyaz ile yapimina baslanan demiryolu
1866 yilinda hizmete sokulmustur (Uzuntepe, 2000: 62).

Bu tarihten sonra da 1873’te devreye giren Société de Chemins de
Fer Ottoman(Oman) d’Anatolie ismini tasiyan ve Istanbul-izmit-
Adapazari-Eskisehir-Ankara-Konya giizergahinda calisan demiryolu,
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1874’te Istanbul-Bulgaristan-Yunanistan hattin1 olusturan Société
Impériale des Chemins de Fer de la Turquie d’Europe demiryolu,
1866’da Mersin-Adana demiryolu, 1892’de Mudanya-Bursa demiryolu,
1899’da Sarikamig-Kars-Erzurum hattindaki Kafkas Demiryollar: ve
1904’te Konya-Adana-Toprakkale-iskenderun-Islahiye-Meydanekbez
Nusaybin-Bagdat hattim olusturan Société Impériale
Ottoman(Oman)e du Chemins de Fer de Bagdad demiryolu hizmete
sokulmustur (Hiilagli, 2008, s. 20-21). Bagdat Demiryolu yapim
imtiyazi Almanlara verilmis, bununla birlikte ordunun egitimi, silah
sistemi gibi konularda ortaya cikan askeri is birlikleriyle birlikte
Osmanli-ingiliz iligkileri, Osmanli-Alman iligkilerine dogru evrilmeye
baslamistir (Akyildiz ve Kursun, 2018:18).

Resim 3
iskenderiye-Kahire Demiryolu

g

Kaynak: istanbul Universitesi II. Abdulhamid Han Fotograf

Albtimleri

Resim 4
iskenderiye-Kéahire Demiryolu Acilig Téreni

Kaynak: istanbul Universitesi II. Abdulhamid Han Fotograf
Albtimleri

4. Hicaz Demiryolu Projesinin Ortaya Cikis1 ve Uygulamaya
Alinmasi

Asil adi ile Hamidiye Hicaz Demiryolu'nun ortaya ¢ikisina dair
diisiincenin gelisimi 1864 tarihine kadar geri gotiiriilmektedir. Hicaz
Demiryolu'nun yapimina iligkin farkli sebepler ileri siiriilebilir.
Bunlardan ilki, Osmanl’nin Arap vilayetlerindeki siyasi ve askeri
gliclinii artirma ya da muhafaza etme istiyakidir. Bir diger neden ise
Misliimanlarin Mekke’yi ziyaret ederek ifa ettikleri Hac vazifesinin
lojistik unsurunu kolaylagtirmaktir. 1901-1908 yilinda Osmanl
ordusunda askeri danisman olarak calisan ve 1904 yilinda padisah
iradesiyle teknik aza olarak demiryolunda vazife alan Auler Paga?
(1854-1930, Carl Lorenz Auler) , Hicaz demiryolunun yapimu sirasinda

2 Osmanl argivinde yer alan hicri 2 Zilkdde 1325 (miladi 7 Aralik 1907)
tarihli bir belgeye gore Auler Pasa’ya Mecidi Nisanmi verilmis, hicri 3
Cemaziyelevvel 1320 (miladi 8 Agustos 1902) tarihli bagka bir belgede ise

tuttugu ve sonradan (1906) yayimladigi notlarinda, bu demiryolu
sayesinde onceleri Sam’dan Mekke’ye kadar haftalarca siiren, 1ssiz ¢6l
ortamimin getirdigi hastaliklar, oliimler ve tehlikeler barindiran hac
yolculugunun artik sadece birkag giine indirilecegini belirtmektedir.
Ayrica Hicaz demiryolu sayesinde Misliimanlarin hac kolaylig1 elde
etmesiyle kalplerinin birbirlerine daha ¢ok 1sinacagini ve bundan bir
Islam giicii ve tegvikinin ortaya ¢ikacagmi da belirtmektedir (Auler
Pasa, 2019). Istanbul’dan Medine’ye uzanan bir demiryolu yapma
projesini Osmanh yonetimine ilk sunan Dr.Zimpel'dir (Hiilagi, 2008,
s. 24). Gerek Osmanli’'nin mali agidan zor bir durumda olmas: gerekse
proje maliyetinin yiiksekligi gibi unsurlardan dolay: bu ilk tesebbiis
akamete ugramistir. II. Abdulhamid (1842-1918) doneminde birgok
farkli proje teklifiyle yeniden giindeme gelen Hicaz Demiryolu igin
sunulan en kapsamli proje ise dénemin Cidde vakiflar1 miidiirit Ahmet
izzet Efendi (Pasa unvani aldiktan sonraki bilinen yaygin adiyla Arap
Izzet Pasa) ye aittir (Hiilagii, 2008, s. 24). Hicaz demiryolu 1000-1908
yillar1 arasmnda insa olunmus olup, Sam-Medine giizergahini
kapsamaktadir. 1464 km. uzunlugundaki bu hattin agilis toreni ise II.
Abdulhamid’in tahta ¢ikisinin sene-i devriyesi olan 1 Eyliil 1908’de
gerceklestirilmistir. Hattin ilk haliyle yapilis méliyeti 3.000.000
Osmanl lirast olup, 1916 yilina degin yapilan ilave baglant1 ve hatlar
ile bu maliyet 4.558.000 Osmanli lirasini bulmustur (Hiilagii, 2008:
40). Osmanlr’'da yapilan diger demiryolu projelerinin aksine, Hicaz
Demiryolu projesi herhangi bir dig finansmana miiracaat edilmeksiniz,
bir kismi Osmanli hazinesinden temin edilen finansman, Ziraat
Bankasi  finansmani, Osmanl’daki ve diger iilkelerdeki
Misliimanlardan toplanan yardimlardan olusmustur. Osmanl
disindaki Mislimanlarin Hicaz Demiryollari i¢in yaptiklari bagis
miktar1 toplam tutarin %1i0’una yakin bir meblag olmustur
(Kutukoglu, 2020:388). Sam-Medine hattinda toplam 2666 kagir
koprii ve menfez, yedi demir koprii, dokuz tiinel, 96 istasyon, yedi
golet, 37 su deposu, iki hastane ve {i¢ atdlye insa edilmistir (Top,
2016:138). Hicaz demiryolunun isgilik maliyeti diger demiryolu
insaatlarina gore diisiik olmustur. Bu yoniiyle Hicaz Demiryolu sadece
bir demiryolu projesi degil, hat tizerindeki sehirlerin kalkinmas: i¢in
onemli bir girisim olarak goriilmelidir. Hicaz demiryolu, agildig1 tarih
olan 1908’den isyanlar nedeniyle bu bolgelerden cekilmek zorunda
kaldig1 1918 yilina kadar yani ancak 10 sene hizmette kalabilmistir.
Hicaz demiryolu, savas kosullarinda Osmanl’nin askerini bolgeye
sevmek etmesini engelleme gayesiyle Urdiin-Medine hattinda Serif
Hiiseyin (1853-1931) liderligindeki Osmanli karsiti Arap bedevi
kabileleri tarafindan o denli agir tahribata ugratilmistir ki savas
sonrasinda da yeniden igletilmesi imkani biisbiitiin ortadan kalkmistir
(Hulagli, 2008:44). Serif Hiiseyin tizerinden bu bedevileri Hicaz
Demiryolu'nu sabote etme konusunda motive eden unsur ise Hicaz
Demiryolw'nun ingilizlerin Misir, Kizildeniz ve Hindistan’daki
cikarlarina halel getirmesinden dolay1 bu projeye kars: bir pozisyon
almalaridir (Akyildiz, 2019: 181). Serif Hiiseyin, Ingilizler’den genel
olarak Osmanlr’ya isyan etmesi neticesinde Hicaz Kralligini alacaginin
soziinii almis fakat ingilizler sézlerinde durmayarak Serif Hiiseyin’i
aldatmuglardir. Hicaz Demiryolu’nun Mekke’ye kadar
uzatimamasinda da yine Serif Hiiseyin’in ¢abalari bulunmaktadir
(Ozcan, 2010:585).

1 Ocak 1906 tarihi itibariyle Hicaz demiryoluna ait envantere
bakildiginda; 30 lokomotif, 25 yolcu vagonu, 366 adet ise yiik vagonu
bulunmaktadir. Yolcu vagonlarindan ikisi Istanbul’daki Bahriye
tersanesinde imal edilmistir. Bu vagonlardan birisi hacilarin
ibadetlerini rahatca saglama imkani vermesi icin {retilen mescit

kendisine Padisah tarafindan 100 Osmanli liras: hediye edildigi goriilmektedir
(BOA, BEO, 3203 - 240153; BOA, Y..PRK.AZ]., 44-70).

58



Journal of Academic Opinion 2021 1(2) 56-62 / e-ISSN: 2791-9447

vagonu, digeri ise 6zel yolculari tagimak icin iiretilen I. sinif vagondur.
Bu iki vagon istisna tutulursa tiim lokomotifler ve yolcu vagonlari
Almanya’da, ylik vagonlari ise Belgika’da iiretilip getirtilmistir (Auler
Pasa, 2019: 76).

Hicaz demiryolunda calisan 35 sivil miithendis bulunmaktadir ki
bunlardan 25i yabanci, 10'u ise Tirk'tiir. Auler Pasa, Tiirk
mithendislerin hentiz 22 willhk bir ge¢misi olan miihendishane3
okulunda yeni yeni yetismeye basladiklarini, okuldan mezuniyetleri
akabinde Hicaz demiryolu projesinde calisarak pratik tecriibe imkanm
bulduklarini belirtmektedir. Hicaz demiryolun insasindaki en biiyiik
fedakarlik ise Osmanl askerilerine aittir. Gerek ¢ol bolgesinde yasayan
bedevilerin ¢alisma isteksizlikleri gerekse ucuz isgiicti temini agisindan
demiryolu ingaatinda Osmanli askerleri ¢alistirilmis, 1907 yilina dogru
toplam 7.000 asker hizmette bulunmustur (Auler Pasa, 2019:87).
Auler Pasa’nin belirttigine gore Mekke’ye kadar varmasi 6ngoriilen ve
ilerde Bagdat demiryolu ve Anadolu demiryolu ile de entegre
edildiginde Istanbul-Mekke arasmdaki demiryolu tagima siireleri su
sekilde olacaktir;

istanbul-Bulgurlu 948 km, saatte 60 km (hiz) = 15,8 saat
Bulgurlu-Halep 510 km, saatte 50 km = 10,5 saat
Hale Rayak 332 km, saatte 60 km = 5,5 saat
Rayak-Sam 60 km, saatte 23 km = 3 saat
Sam-Mekke 1800 km, saatte 23 km = 78,5 saat

Toplam
Kaynak: (Auler Pasa, 2019, s. 113)

= 113 saat = 4,5 giin

5. Hicaz Demiryolu’nun Urdiin istasyonlar

Hicaz Demiryolu'nun yapildigi dénemde Osmanl topraklar: olan
Sam-Medine hatti {izerindeki sehirler, Cihan Harbi sonundan
gliniimiize kadar gelen haliyle bircok farkl iilkenin sehirleri haline
gelmiglerdir. Giiniimiizde Suriye, Urdiin ve Suudi Arabistan
devletlerinin smirlar1 igerisinde yer alan Hicaz Demiryollar’min
Urdiin’de insa edilen ilk istasyonu Mafrak’tir. Hicaz Demiryollari'nin
Urdiin'de yer alan diger istasyonlari sirasiyla sdyledir; Samra, Zerka,
Amman, Kasr, Lubban, Cize, Dab'a, Han ez-Zebib, Sevak, Katrana,
Menzil, Hasa, Ciiruf, Uneyze, Ma'an ve Miidevvere'dir (Top, 2016, s.
138). Urdiin'deki ilk istasyon ile son istasyon arasindaki mesafe
yaklasik 410 km'dir (Auler Pasa, 2019: 50-53).

6. Hicaz Demiryolu Yapimi Asamasinda Urdiin’de
Kesfedilen Fosfat Madeni Yataklar:

Urdiin’de ilk kez biiyiik bir fosfat madeni yatagi Amman’a yakin
bir Osmanli kazasi olan el-Salt’ta Alman jeolog Dr. Max Blankenhorn
(1861-1947) tarafindan kesfedilmigtir. Bazi kaynaklara gore
Blankenhorn’un bu kesfi 1894 yilinda gerceklestirdigi belirtilmekte ise
de (Hamarneh, 1985:197), kimi arastirmacilar bu tarihin 1903
(AlRayyan, Hamarneh, Sukkar, Ghaith, ve Abu-Jaber, 2019:258),
kimileri ise 1908 oldugunu belirtmektedir (Tarawneh, 2008:45).
Urdiin Sanayi ve Ticaret Bakanhigrnmn 2012 yihnda hazirladig:
“Urdiin’de Madencilik Sektorii” bashgni tasiyan bir brosiirde de
Urdiin’deki ilk fosfat madeni yatagmin Hicaz Demiryolu insaati
sirasinda Amman’in yaklagik 15 km. kuzeyinde yer alan al-Ruseifa
bolgesinde 1908 yilinda kesfedildigi belirtilmektedir (Ramadna, 2012).
1891 yilinda “Afrika’'nin Jeolojisi” baghgini tasiyan teziyle doktora

3 Auler Paga’nin kastettigi sivil mithendis okulu, II. Abdulhamid tarafindan
3 Kasim 1883 yilinda kurulan Hendese-i Miilkiyye Mektebi olmalidir (Cegen,
1998:208).

derecesini alan Blankenhorn, 1894’te Filistin, Sina ve Misir’a yolculuk
yapmig, Misir’da jeolog ve sonra ise paleontolog olarak gorev almigtir
(Said, 1949:504). Blankenhorn, Lut Goli (Bahr-i Lat) kiyist ve
yakinlarindaki maden, orman ve ziral imkéanlara iliskin teknik
inceleme yapan ekipte yer almistir (Karabulut, 2021:222).
Blankenhorn’'un Osmanh devletinin hizmetinde bulunduguna dair
Cumhurbagkanhgi Osmanl Arsivi'nde belgelere rastlanilmaktadir
(BOA, BEO, 3575 - 268123; hicri 27 Cemaziyelevvel 1327/miladi 16
Haziran 1909).

Auler Pasa, anilarinda Hicaz Demiryolu'nun gelecekteki gelir
kaynaklar1 arasinda el-Salt'ta bulunan bu fosfat yataklarini da
zikretmektedir. Auler Pasa, Amman ile el-Salt arasinda 38 km.
uzunlugundaki bir tali yolun yapilmasinin giindemde oldugundan
bahsetmekte, bu tali yolun ingasindaki asil amacin %55-85 fosfat
iceren, birkag kilometrelik bir alanda bulunan ve derinligi 20 metre
olan madenin igletilmesi ve pazarlara iletilmesi oldugunu belirtir.
Auler Pasa, mevcut fosfat madeni yataklarinin igletilmesi ve Avrupa
piyasasina sevkinin sebep olacagi lojistik maliyetinin yatirimin verimi
konusunda soru isaretlerinin ortaya ¢iktigini, bu sebeple tali hattin
yapimindan vazgecildigini de notlarinda belirtmektedir (Auler Pasa,
2019, s. 102, 103). El-Salt kazasinda kesfedilen fosfat yataklariyla ilgili
Cumbhurbaskanligi Osmanli Arsivi'nde bir¢ok kayda rastlanilmaktadir.
Bu belgelerden, Osmanli y6netiminin bulunan fosfat kaynaklarinin
igletilmesi konusunda son derece yakin bir takipte olduklarini
gozlemleyebilmekteyiz. Hicri 1328 (miladi 1910/1911) tarihli bir
belgede, Onceleri Hicaz Demiryolu idaresinin uhdesinde oldugu
belirtilen bu fosfat maden yataginin isletilme imtiyazinin sonradan
Orman ve Maadin ve Ziraat Nezareti'ne iade edildigini ifade ederek bir
miizayede ile isletme imtiyazina talip olanlarin ihaleye katilabilecekleri
belirtilmektedir (BOA, MV. 134-30). Hicri 30 Recep 1327 (miladi 17
Agustos 1909) tarihli bir Osmanl arsiv belgesinde, el-Salt kazasinda
bulunan fosfat kaynaklarinin igletme imtiyazina Kudiis’te mukim Nazif
el-Halidi isimli bir miihendis ile Fransiz Mosy6 Viktor Azrem isimli
birinin talip olduklar1 (BOA, BEO, 3620-271454), bu kisilere igletme
imtiyaz ile birlikte Hayfa Limani'nda yapilacak gesitli kesifler icin de
devlet tarafindan izin verildigi (BOA, BEO, 3822-286587)
goriilmektedir. Ayrica Hicaz Demiryolu'nun Maan Istasyonu'nundan
el-Salt kazasina uzanan bir tali yolun insasina dair gerekli finansmanin
temini igin gerekenlerin yapilmasi konusunu iceren bir Osmanl arsiv
belgesi de bulunmaktadir (BOA, BEO, 3795-284559). Nazif el-Halidi ile
ortaginin, fosfat madeninin verimli bir sekilde isletilmebilmesi icin
Hayfa’da bir liman tesis edilmesi gerektigini, ayrica Hicaz
Demiryolu’nun Maan istasyonu’ndan maden yatagmin oldugu bolgeye
(el-Salt) bir tali hattin entegre edilmesinin elzem oldugunu
diistindiikleri Osmanl arsiv belgelerine yansimistir (BOA, BEO, 3724-
279256). Hicri 15 Muharrem 1332 (miladi 14 Aralik 1913) tarihli bir
Osmanl arsiv belgesinde, Nazif el-Halidi ile ortaginin fosfat madeni
isletme imtiyazlarinin devlet tarafindan feshedildigi goriilmektedir
(BOA, 1.TZT: 1-31). Goriildiigii iizere el-Salt ve cevresinde bulunan
fosfat madeninin isletilmesi icin devlet tarafindan cesitli girisimlerde
bulunulmus, bu fosfat yataklarinin isletilmesiyle birlikte Hicaz
Demiryolu’'na bir tali yol ile baglant1 kurulmast ile Hayfa tizerinden bir
liman baglantisinin tesis edilmesi birlikte ele alinmis ancak bunlarin
hicbirisi gerceklestirilememis ve Osmanli déneminde fosfat
madenlerinin igletilmesi miimkiin olamamuistir.
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7. Osmanli Dénemi’nde El-Salt Kazasi ve Cevre Bolgeler

idari anlamda farkli merkezlerin dahilinde olan el-Salt, Helenistik,
Roma, Bizans ve islam devletleri doneminde el-Balka merkezi sinirlar:
igerisinde yer alan bir bolgedir. Miladi 630’larin ortalarinda Bizans
imparatorlugu'ndan Emevilerin kontroliine ge¢mistir (Wood, 1995:1).
1516 yilinda Yavuz Sultan Selim’in Mericidabik Savasi ile
Memliiklerden ele gecirilen Suriye ve giiniimiiziin Urdiin topraklari,
Memliik biirokrasisinin deneyimli kisilerini ve idare anlayisini da
kismen muhafaza ederek 1918 yilinin sonuna kadar 402 sene boyunca
Osmanl hakimiyetinde kalmigtir (Hogan, 1991:28).

1900 yilina ait Suriye Salnamesi’'nde gecen bilgiye gore, Osmanli
doneminde el-Salt kazasi, Suriye Vilayeti'nin Kerek Sancagi'na bagh
bir kaza durumundadir. Giiniimiizde Urdiin Kralhg'min bagkenti olan
Amman ise o tarihlerde el-Salt kazasinin bir nahiyesi konumundadir.
1900 y1li itibariyle Amman ile el-Salt arasindaki mesafenin beg saatlik
bir fark oldugu da belirtilmistir. (Suriye Salndmesi, 1900:410). 1914
niifus sayimina goére el-Salt kazasimin toplam niifusu 39.995’tir.
Bunlarin 33.496’s1 Miisliiman, 3.604’ti Rim, 783’ti Katolik Rim, 379’u
Protestan, 1.733’1 ise Latin’dir. Aymi niifus sayimina gore Suriye
Vilayeti’'nin toplam niifusu ise 918,409’dur (Karpat, 1985:178, 179). El-
Salt kazasinda ve Amman nahiyesi ve ¢evresinde Kafkasya’dan hicret
eden bircok Cerkes, Osmanl idéresi tarafindan bu bolgelerde iskan
ettirilmis, bolgenin zirdi olarak kalkinmasinda da 6nemli katkilarda
bulunmuslardir (Hiilagli, 2008:229). Hicaz Demiryolu’nun Amman’da
ve diger bolgelerdeki varligi sehirlesmeyi ve ticari hayati
canlandirmistir. Hicaz demiryolu, sadece yolcu ve yiik tasimacihig ile
bolge sehirleri igin bir kalkinma araci olmamis, ayni zamanda ingaat
sirasinda kesfedilen yer alti zenginlikleri ise o donem fayda/maliyet
agisindan yeterli gortilmedigi icin giin yiiziine c¢ikartilmamis fakat
Osmanh dénemi sonrasinda Urdiin ekonomisi icin énemli bir kaynak
haline gelmistir.

Harita 1
Urdiin’deki Biiyiik Fosfat Yataklarinin Bulundugu Yerler

% Esh-Shidiya

K4

4
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Kaynak: (Abu-Jaber, 1993, s. 320)

Resim 5
Hicaz Demiryolu Amman Istasyonu

Kaynak: istanbul Universitesi II. Abdulhamid Han Fotograf Alb{imleri

Resim 6
Hicaz Demiryolu Miidevvere Istasyonu

Kaynak: Istanbul Universitesi II. Abdulhamid Han Fotograf Albiimleri

Resim 7
Hicaz Demiryolu Miidevvere Istasyonu

A

Kaynak: istanbul Universitesi II. Abdulhamid Han Fotograf Albiimleri

8. Fosfat Madeninin Kullanim Alanlar1 ve Onemi

Fosfat madeni, %85-90 oraninda kimyasal giibre, geri kalan
kisminda ise yem, gida, kimya ve deterjan sanayiinde kullanilan
onemli bir madendir (https://etigubre.com/Fosfat, 2021). Glibre ise
temelde dogal giibre ve suni (kimyevi) olmak tizere iki tiirliidiir. Dogal
giibreler insanligin tarimi 6grendigi ilk donemlerden itibaren varligi
bilinen, topragin verimini ve {riinin kalitesini artiran unsurlar
olmustur. Romali ve Antik Yunanh yazarlar, hangi maddelerin giibre
tretimi icin daha Onemli oldugu konusunda diisiincelerini dile
getirmistir. Hayvanlarin digkisi, odun kiilleri, camur, baklagiller gibi
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dogal trtinler toprakta giibre olarak kullanilan girdiler olmustur.
Kimyasal giibrenin ortaya c¢ikisi ise insanlhk tarihi g6z oOniinde
tutuldugunda goreceli olarak ¢ok geg bir tarihtir. Modern giibrenin ilk
ortaya ¢ikist 1840 yilinda bir Alman kimyager olan Justus von Liebig
(1803-1873) tarafindan olmustur. Ingiltere’de ise John B. Lawes,
1839’de ilk deneylerini yapan ve 1842’de iiretim siirecinin patentini
alan kisi olmustur. 1843’te kirecin siiperfosfatini tireten Lawes, bunu
ticari bir temelde basarabilmistir. 1853 yilina gelindiginde Ingiltere’de
14, Avusturya’da bir ve Amerika Birlesik Devletleri'nde (A.B.D.) ii¢
firma siiper fosfat tiretimine baglamistir. A.B.D.’de fosfat kayalar1 1867
yilinda bulunmus ve bu tarihlerde diinyanin bircok farkli yerinde de
yeni yataklar kesfedilmistir (Russel ve Williams, 1977:260). iste boyle
bir ortamda o dénemler Osmanh toprag1 olan Urdiin ve cevresinde de
Hicaz Demiryolu ¢alismalar1 sirasinda (1900-1908) fosfat kayalar:
kesfedilmigtir. XVIIL. asrin ortasinda itibaren ortaya ¢ikan Sanayi
Devrimi, sehirlesmenin hizlanmasini, niifusun hizh bir surette artisini
ve ziral tiretimin de ticarilesmesini saglamis, boylece ziral tiretimin
verim artig1 ¢ok daha 6nemli bir hal almistir. Béyle bir konjonktiirde
kimyevi giibre iiretimi ve bunun kullanimi daha da 6nemli bir nitelik
kazanmigtir. Osmanli’da el-Salt ve cevresinde kesfedilen fosfat
yataklari, Avrupa’daki kimyevi gilibre diretimi igin Onemli bir
hammadde girdisidir. Ekonomisinin temeli zirail {iretime dayanan
Osmanlrda dogal giibre kullanimi yetersizdir. Bunun birinci nedeni
yetersiz hayvan giibresi, ikincisi ise giibrenin 1slanip ¢iirtimesini
saglayacak yagis miktarinin Anadolu’daki yetersizligidir. Osmanli’da
kimyevi (suni) giibre ise zirdl tiretimin maliyetini ylikseltmesi
nedeniyle uygulanamamistir (Giiran, 2013:99-100). Avrupa ¢iftgisi ise
alistig1 bu yeni kimyevi giibre sayesinde zirai tiretimde verimliligini
artirma imkani elde etmistir (Giiran, 2017:188). Hadd-i zatinda,
Osmanli yonetimi maden kaynaklarinin ekonomileri icin ne denli
6nemli oldugunun farkindayd: ve bu sebeple 6rnegin 1861 yilinda ilk
defa bir maden nizamnamesi gikarmiglardi (Ortayli, 2016:243). Fakat
tiim bu girisimler ve farkindaliga ragmen Osmanl’nin Avrupa ile bu
alandaki rekabeti yetersiz kalmistir.

9. Osmanli Sonras1 Dénemde Urdiin Fosfat Madenlerinin
isletilmesi ve Bu Madenlerin Urdiin Ekonomisine Katkilar

Osmanli idaresinin sona erdigi tarih olan 1918’den 1920 yilina
kadar Urdiin, Serif Hiiseyin’in oglu Faysal tarafindan yonetilmisti.
1920’de Fransa tarafindan {ilke digina siirtilen Faysal yerini kardesi
Abdullah’a devretti ve Sarki Urdiin Krah unvamyla Abdullah iilkeyi 30
yil boyunca idare etti. 1946 yilina degin bir Ingiliz mandas: olarak
yonetilen Urdiin Kralhgi, bu tarihten itibaren bagimsizhgini ilan
ederek giiniimiizdeki resmi adi olan Urdiin Hasimi Krallig1 olarak
1949’da uluslararas: alanda tanmmig oldu. Serif Hiseyin’in oglu
Abdullah ise kurulan bu yeni kralligin ilk krali unvanini almus, tilkenin
baskenti ise Amman olmustur (Tomar, 2012:356).

Osmanli déneminde bulunan fakat isletilmesi miimkiin olmayan
fosfat maden rezervlerinin Urdiin’de ilk isletildigi tarih 1935'tir. 1935
Temmuz'unda kurulan Urdiin Fosfat Madenleri Sirketi (Jordan
Phosphate Mines Company) ilk operasyonlarina Amman yakinlardaki
Russaifa’da baglamistir. Sirketin kurucusunun Amin Kawar oldugu,
1953’te sirketin kamulastirilarak Tevfik Amin Kawar ve ogullarinin
1953’te yeni bir sirket kurduklar: belirtilmektedir
(https://www.kawar.com/about-us/our-history, 2021). Sirketin
tarihcesinde Urdiin’deki ilk fosfat madenlerinin, 1908 yilinda Hicaz
Demiryolu insaati sirasinda Russaifa ve al-Hassa bolgelerinde tespit
edildigi ifade edilmektedir. Sirket 1962 yilinda al-Hassa, 1979 yilinda
Wadi al-Abiad, 1988 yilinda ise Eshidiya bolgelerinde fosfat ¢ikartma
operasyonlarina baslamistir. 1982’de kimyevi giibre {iretimine
baslayan sirket, 1992 yilinda Eshidiya’da Indo Jordan Chemicals Ltd.
Co.’yu, ayn1 y1l Akabe’de Nippon Jordan Fertilizers Co.’yu kurmustur.

Bu yillardan sonra da yine cesitli giibre sirketleri kuran sirket, 2010
yilina gelindiginde fosfat ihracini artirmak amaciyla yeni bir liman insa
etmistir (https://www.jpmc.com.jo/En/Pages/Our_History, 2021).

Resim 8
Urdiin Krali Abdullah Ruseifa Fosfat Yataklarini Gezerken (1940’lar)

Kaynak: https://www.jpmc.com.jo/En/Pages/Our History

Urdiin, 2019 yili itibariyle toplam ihracatinin (8,9 milyar USD)
%06,5’ini (579 milyon USD) potasyumlu giibrelerden, %75,68’ini (506
milyon USD) kalsiyum fosfattan, %3,17’sini (282 milyon USD) fosforik
asitten ve %2,47’sini (220 milyon USD) karistk mineral ve kimyevi
giibrelerden saglamigtir. Boylece ihracatinin en az %17,82’si fosfat ve
buna bagh triinlerden olusmaktadir
(https://oec.world/en/profile/country/jor?depthSelector1=HS4Dept
h, 2021). Dis ticaret istatistiklerinden de anlasilacagi {izere Osmanl
doneminde Hicaz Demiryolu yapimi sirasinda kesfedilen fosfat
yataklari, 1930°lu yillarin ortasindan giiniimiize kadar etkisini
artirarak Urdiin ekonomisinin en énemli gelir kalemlerinden birisini
olusturmaktadir.

Resim 9
Urdiin Krah Hiiseyin Ruseifa Fosfat Yataklarimni Gezerken (1950’ler)
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10. Sonug¢

Diinyada XIX. asrin ilk ceyreginde yeni bir ulasim araci olarak
ortaya ¢ikan tren ve demiryollari, insan ve mal tasimaciliginda yeni bir
dénemin acilmasina vesile olmustur. {lk defa ingiltere ve ardindan kita
Avrupast ve Amerika kitasinda yayginlik kazanmaya baglayan
demiryolu, Osmanh Devleti'ne ilk kez ingiliz sermayesi ile 1851-1856
yillar1 arasinda insa edilen ve 211 km. uzunluga sahip iskenderiye-
Kahire hattindaki demiryolu ile girmistir. Bu hattin ardindan yapilan
diger demiryolu projeleri de genellikle ingiliz sermayesi ile yapilmus,
Osmanlr’da dis finansman olmadan sadece i¢ kaynaklar ve bagislarla
yapilan ilk demiryolu projesi ise II. Abdulhamid déneminde 1900-1908
yilar1 arasinda Sam-Medine arasinda yapilan Hicaz Demiryolu
olmustur. Bu hattin yapimi asamasinda Urdiin’de giiniimiizde
Urdiin’iin bagkenti durumunda olan Amman’a yakin bir bélge olan el-
Salt adindaki kazada yapilan ingaat kazilari sirasinda fosfat madeni
yataklar1 kesfedilmis, bu madenin ¢ikartilarak isletilmesi ve Avrupa
pazarlarina iletilmesi i¢in Hicaz Demiryolu’'ndan el-Salt kazasina bir
tali demiryolu yapimasi giindeme gelmis, fakat yapilan tetkikler
neticesinde  isletme maliyetlerinin  yatirnmi karsilamayacagi
diisiincesiyle bu projeden vazgegilerek fosfat yataklarinin isletilmesi
gindem disinda birakilmigtir. Diinyada ilk defa Almanya ve
ingiltere’de 1840’h yillarda kullanilmaya baglanan kimyevi (sunf)
giibre irlind, zirdi dretimin verimliligi ve trtin kalitesi agisindan
getirdigi avantajlar baglaminda Avrupa {ilkelerinde ve Amerika
Birlesik Devletleri’'ndeki kullanimi hizli bir sekilde yayginlagsmaya
baslamigtir. Fosfat madeninin %90 gibi énemli bir oranda kimyevi
(suni) giibrenin iiretimde kullanilan bir girdi olmasi, bu madenin zirai
tiretimin verimliligi konusunda biiyiik bir yatkinlik kazanan Avrupa ve
Amerika piyasalarinda aranan bir irin haline gelmesine sebep
olmustur. Bahsi gegen fosfat yataklar1 Osmanli dénemi sonrasinda
ingiliz mandas: altindaki Urdiin Kralh tarafindan 1935 yilinda al-
Ruseifa bolgesinde igletilmeye baglanmus, yillara sari olarak bu fosfat
yataklarindaki iiretim alanlari diger fosfat maden rezervlerinin de
isletilmesiyle giiniimiizde Urdiin dis ticaretinin en biiyiik ihracat
kalemi olmasmni saglamistir. Giiniimiizde Urdiin ekonomisinin
ihracatinin yaklasik %718’lik kismi bahsi gecen bu fosfat kaynaklarina
bagl olarak yapilan {iriin kalemlerinden olugsmaktadir.

Kaynakca

A. Cumhurbagkanlhigi Osmanl Dénemi Arsiv Belgeleri
BOA, BEO, 3575-268123
BOA, MV. 134-30

BOA, BEO, 3620-271454
BOA, BEO, 3822-286587
BOA, BEO, 3795-284559
BOA, BEO, 3724-279256
BOA, I.TZT, 1-31

BOA, BEO, 3203-240153
BOA,Y..PRK.AZJ.,44-70
B. Diger Kaynaklar

Abu-Jaber, N. (1993). Uniformitarian geochemical constraints on the genesis of
Jordanian Tethyan phosphorites. Mut'ah Journal For Research and Studies,
8(4), 301-322.

Akyildiz, A. (2019). Osmanlhda Ulagimin Modernlesmesi. Istanbul: Timas
Yayinlari.

Akyildiz, A., ve Kursun, Z. (2018). Osmanli Arap Cografyasi ve Avrupa
Emperyalizmi (2. b.). Istanbul: Tiirkiye Is Bankas Kiiltiir Yayinlart.

AlRayyan, K., Hamarneh, C., Sukkar, H., Ghaith, A., ve Abu-Jaber, N. (2019).
From Abandoned Mines to a Labyrinth of Knowledge: a Conceptual Design
for a Geoheritage Park Museum in Jordan. Geoheritage, 11, 257-270.

Auler Pasa. (2019). Hicaz Demiryolu insa Edilirken-I Sam-Maan Hatt1 (2. b.).
(E. B. Ozbilen, Cev.) istanbul: Tiirkiye is Bankasi Kiiltiir Yayimlari.

Auler Pasa. (2019). Hicaz Demiryolu insa Edilirken-1I Maan-Fl-Ula Hatt1.
Ozbilen, E. B. (Cev.) Istanbul: Tiirkiye is Bankasi Kiiltiir Yayinlar.

Black, J. (2020). ingiltere Tarihi. Yildiz, A. (Cev.) Ankara: Dogu Bat1 Yayinlari.

Bowood, R. (1961). The Story of Railways. Londra: Will&Hepworth Ltd. .

Cecen, K. (1998). Hendese-i Miilkiyye Mektebi. Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam
Ansiklopedisi, XVII, s. 394-395.

Frayer, H. (2018). Sanayi Cag1. Akarsu, B.ve Batuhan, H. (Cev.) Ankara: Dogu
Bat1 Yayinlari.

Giiran, T. (2013). 19. Yiizyllda Osmanh Ekonomisi Uzerine Arastirmalar.
istanbul: Tiirkiye s Bankasi Kiiltiir Yayinlari.

Giiran, T. (2017). iktisat Tarihi. istanbul: Der Kitabevi.

Hamarneh, M. B. (1985). Social and Economic Transformation of Trans-Jordan
1921-1946. Washington: The Graduate School of Georgetown University,
Basilmamig Doktora Tezi.

Hogan, E. L. (1991). Incorporating the Periphery: The Ottoman Extension of
Direct Rule Over Southeastern Syria (Transjordan) 1867-1914. Cambridge:
History and Middle Eastern Studies, Harvard University Basilmamis
Doktora Tezi.

https://etigubre.com/Fosfat. (2021, Aralik 12).

https://oec.world/en/profile/country/jor?depthSelector1=HS4Depth.
Aralik 12).

https://www jpmc.com.jo/En/Pages/Our_History. (2021, Aralik 12).

https://www.kawar.com/about-us/our-history. (2021, Aralik 12).

Hiilagii, M. (2008). Bir Umudun insas1 Hicaz Demiryolu. {zmir: Yitik Hazine
Yayinlari.

Jeaffreson, J. C., and Pole, W. (1864). The Life of Robert Stephenson. Londra:
Longman.

Kahya, E. (1988). Tiirkiye'de ilk Demiryollar1. Belleten, 209-218.

Karabulut, I. (2021). II. Mesrutiyet'ten Cumhuriyet’e Tartismali Bir Maden
imtiyazi: Bahr-i Lat Brom Madeni. History Studies Uluslararasi Tarih
Aragtirmalar1 Dergisi, 13(1), 217-240.

Karpat, K. H. (1985). Ottoman Population 1830-1914. Wisconsin: The University
of Wisconsin Press.

Kurmus, O. (2007). Emperyalizmin Tiirkiye'ye Girisi. istanbul: Yordam Kitap.

Kiitiikoglu, M. S. (2020). Osmanli'nin Sosyo-Kiiltiirel ve iktisadi Yapisi. Ankara:
Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari.

Ortayl, i. (2016). imparatorlugun En Uzun Yiizyih 43.Baski. istanbul: Timas
Yayinlari.

Ozcan, A. (2010). Serif Hiiseyin. Tiirkiye Diyanet Vakfi islam Ansiklopedisi,
XXXVIII, s. 585-586.

Oztiirk, 1. (2009). Osmanh imparatorlugu'ndan Giiniimiize Demiryollarmnin
Geligimi. Istanbul: Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii
Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi.

Ramadna, A. (2012). Mining Sector Current Situation and Investment
Opportunities. Ministry of Industry and Trade Jordan.

Russel, D., & Williams, G. (1977). History of Chemical Fertilizer Development.
Soil Science Society of America Journal, 41(2), 260-265.

Said, R. (1949). Dr. Max Blanckenhorn (1861-1947). American Journal of
Science, 247(7), 504-506.

Tarawneh, K. (2008). Jordanian Phosphate Mining History. Fifth International
Conference of Beneficiation of Phosphates, (s. 45). Rio de Janeiro.

Tomar, C. (2012). Urdiin. Tiirkiye Diyanet Vakfi islam Ansiklopedisi, XLII, s.
354-356. )

Top, M. (2016). Hicaz Demiryolu ve Urdiin'deki Osmanli Donemli Tren
Istasyonlar: . Yiiziincii Yil Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi,
135-163.

Usul, 1. (Dii.). (1999). Hicaz Demiryolu. istanbul: Albaraka Tiirk Yaymlari.

Uzuntepe, G. (2000). Osmanh Imparatorlugu'nda ilk Demiryolu: izmir-Aydin-
Kasaba (Turgutlu) (1856-1897). Eskisehir: Anadolu Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Basilmamus Yiiksek Lisans Tezi.

Wood, M. (1995). A History of the BalqS' Region of Central Transjordan during
the Umayyad Period. Montreal: Institute of Islamic Studies McGill
University Basilmamus Yiiksek Lisans Tezi.

(2021,

62



